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Cabriolet-Fahrzeuq sowie Gelenkvorrichtunq 

5 Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug sowie 
eine zwischen einer Heckklappe eines Cabriolet- 
Fahrzeugs und einem Spannbugel zum Spannen des Hinter- 
randes des Faltverdecks angeordnete Gelenkvorrichtung. 

10 Cabriolet-Fahrzeuge erfreuen sich zunehmender Beliebt- 
heit. Bei Fahrzeugen mit kurzem Heck ergibt sich eine 
kleine lichte Weite zwischen dem den Hinterrand des 
Faltverdecks nach unten abspannenden Verdeckspannbilgel 
und der Ladekante des Kofferraums. Diese geringe lichte 

15 Weite, die als BelademalJ (L206) bezeichnet wird, ist 
allenfalls bei ge6ffnetem Verdeck hinnehmbar, wenn das 
geSffnete und gr5Btenteils im Kofferraum eingestaute 
Verdeck das Volumen des Kofferraums stark einschrankt. 
Bei geschlossenem Verdeck ist das verringerte Belademali 

20 jedoch sehr nachteilig, da das FassungsvermOgen des 
Kofferraums dann durch das Verdeck kaura eingeschrankt 
ist und auch grSfiere Gegenstande aufnehmen kann. 

In dem deutschen Gebrauchsmuster DE 94 19 035 Ul wird 
25 vorgeschlagen, den Hinterrand des Faltverdecks unmit- 
telbar an der Heckklappe zu befestigen, so dass zximin- 
dest der rUckwSrtige Bereich des Verdecks beim Offnen 
der Heckklappe entsprechend mitgeOffnet wird und das 
BelademaB durch das Faltverdeck nicht beeintrSchtigt 
30 ist. Eine Eigenart dieses Vorschlags besteht darin, 
dass das geOffnete Faltverdeck auf der Heckklappe liegt 
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und einer Offnung der Heckklappe insgesamt folgen muss^ 
wodurch die Verdeckkinematik eingeschrankt ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Abhilfe fUr 
5 das Problem zu schaffen, dass bei mit Faltverdeck aus- 
gerUsteten Fahrzeugen mit kurzem Heck bei geschlossenem 
Verdeck die Beladbarkeit des Kofferraijms erheblich ein- 
geschrSnkt ist^ ohne dass die vorgenannten Einschran- 
kungen der Verdeckkinematik bestehen. 

10 

Diese Aufgabe wird mit einem Cabriolet-Fahrzeug gemafi 
dem Anspruchs 1 gel5st. 

Bei dem erf indungsgemafien Cabriolet-Fahrzeug umschliefit 
15 die Heckklappe den SpannbUgel des Faltverdecks von hin- 
ten her, so dass sie entsprechend der Form des SpannbQ- 
gels ausgespart ist, wobei insbesondere im mittleren 
Bereich des Fahrzeugs der Hinterrand der Heckklappe nur 
geringfUgig hinter dem SpannbUgel angeordnet sein kann, 
20 Der SpannbUgel und die Heckklappe sind in eigenen La- 
gem an der Karosserie gelagert, wobei fur die Freigabe 
einer adSquaten Gepackeinlade5f fnung der SpannbUgel 
beim Offnen der Heckklappe koordiniert zur Offnungsbe- 
wegung der Heckklappe oder unabhangig von der Heckklap- 
25 pe auf warts verschwenkt werden kann. 

Die Unteranspruche 2 bis 6 sind auf vorteilhafte Aus- 
f Uhrungsf ormen und Weiterbildungen des erf indungsgema- 
Ben Cabriolet-Fahrzeugs gerichtet. 



30 
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Der Anspruch 7 kennzeichnet eine vorteilhafte AusfQh- 
rungsform einer zwischen einer Heckklappe eines erfin- 
dungsgemaiien Cabriolet-Fahrzeugs und einem Spannbiigel 
zum Spannen des Hinterrandes eines Faltverdecks des 
5 Cabriolet-Fahrzeugs angeordnete Gelenkvorrichtung, mit 
der eine mit der Schwenkbewegung der Heckklappe koordi- 
nierte Schwenkbewegung des SpannbQgels erzielt wird. 

Die Unteranspriiche 8 bis 16 bilden die erf indungsgemalJe 
10 Gelenkvorrichtung in vorteilhaf ter Weise welter. 

Bei dem erf indungsgemaBen Fahrzeug besteht bezQglich 
des Designs weitgehende Freiheit; wenn der Vorderrand 
der Heckklappe in deren geschlossenen Zustand den 
15 SpannbUgel Oberlagert^ wird ein elegantes Aussehen des 
geschlossenen Cabriolet-Fahrzeugs erreicht. Das Falt- 
verdeck ISsst sich vorteilhaf ter Weise insgesamt auf 
ein Niveau im Bereich oder unterhalb des Vorderrandes 
der Heckklappe absenken. 

20 

Die Erfindung wird im Folgenden anhand schematischer 
Zeichnungen beispielsweise und mit weiteren Einzelhei- 
ten eriautert. 

25 

Es stellen dar: 

Figur 1 eine Seitenansicht der hinteren Haifte 
eines herkOmmlichen Cabriolet-Fahrzeugs 
30 zur Verdeutlichung der Erf indungsproble- 

matik. 
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Fig. 2 eine Seitenansicht eines erf indungsgema- 
Ben Cabriolet-Fahrzeugs^ 

Fig. 3 eine Seitenansicht auf das erf indungsge- 
mSBe Fahrzeug bei abgenommener AuJJen- 
haut, teilweise im Schnitt, und ge- 
schlossener Heckklappe sowie geschlosse- 
nem Faltverdeck^ 

Fig. 4 eine Ansicht ahnlich der Fig. 3 bei 
teilweise geOffneter Heckklappe^ 

Fig. 5 eine Ansicht ahnlich der Fig. 3 bei 
15 vollstandig geSffneter Heckklappe, 

Fig. 6 eine Ansicht ahnlich der Fig. 3 bei in- 
folge geOffneten Verdecks abgesenktem 
SpannbUgel, 

20 

Fig. 7 ein Detail der erf indungsgemafien Gelenk- 
vorrichtung. 

Fig. 8 eine Seitenansicht,. teilweise im Schnitt 
25 der hinteren Haifte einer weiteren Aus- 

fuhrungsform eines erf indungsgemaiSen Ca- 
briolet-Fahrzeugs, 

Fig. 9 eine Ansicht ahnlich der Figur 8 bei 
30 nach hinten geoffneter Heckklappe und 

auf warts verschwenktem SpannbUgel, 
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Fig. 10 eine Ansicht ahnlich der Figur 8 bei 
vollstandig geoffnetem Verdeck und ge- 
schlossener Heckklappe, 

5 

Fig. 11 eine Ansicht ahnlich der Figur 8 bei an- 
gehobenem Spannbtigel und nach vorne ge- 
effneter Heckklappe, 

10 Fig. 12 eine Ansicht ahnlich der Figur 11 bei 

geschlossenem Verdeck und 

Fig. 13 eine Ansicht ahnlich der Figur 8 bei 
vollstandig in rUckwartiger Richtung ge- 
15 offneter Heckklappe und 

Fig. 14 eine Aufsicht auf das Fahrzeug gemali Fi- 
giir 8 bei mit Ausnahme des SpannbUgels 
abgenoiranenem Verdeck. 

20 

Im Folgenden werden der Begriff vorne zur Bezeichnung 
der Vorwartsrichtung eines Cabriolet-Fahrzeugs und der 
Begriff hinten zur Bezeichnung der RUckwartsrichtung 
des Fahrzeugs verwendet; die seitlichen Richtungen sind 
25 die Richtungen quer zur senkrechten Fahrzeugiangsmitte- 
lebene. 

GemaB Fig. 1 weist ein Cabriolet-Fahrzeug, von dem die 
hintere Haifte in Seitenansicht dargestellt ist, eine 
30 Karosserie mit einem hinteren Seitenteil 10 und einem 
Heckabschlussteil 12 auf^ wobei ein Kofferraum mittels 
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einer an der Fahrzeugstruktur jeweils seitlich gelenkig 
gelagerten Heckklappe 14 verschlieBbar ist. 

Das Fahrzeug weist ein im dargestellten Zustand ge- 
5 schlossenes Faltverdeck 16 auf, das eine bevorzugt 
faltbare Heckscheibe 18 aufweist, und dessen Hinterrand 
in an sich bekannter Weise an einem SpannbUgel 20 befe- 
stigt ist, der mittels eines nicht dargestellten von 
Hand oder motorisch betatigbaren Mechanismus in eine 

10 Stellung spannbar ist, in der das Faltverdeck einwand- 
frei gespannt ist, Wie ersichtlich ist das Fahrzeug mit 
einem verhaltnismafiig kurzen Heck ausgebildet^ so dass 
die Oberseite 22 der Heckklappe 14, die entsprechend 
dem Spannbiigel 20 ausgeschnitten ist, im Bereich der 

15 Fahrzeugmitte den SpannbUgel 20 nach hinten nur wenig 
Qberragt und der Kofferraum im Wesentlichen durch die 
abgebogene Heckwand 24 der Heckklappe 14 verschlossen 
wird. Damit sich die Heckklappe 14 aus einer SchlieB- 
stellung, in der sie den Spannbugel 20 bUndig umfasst 

20 Oder Uberlagert, in die dargestellte Of f enstellung be- 
wegen iSsst, ist ein an sich bekannter und nicht im 
Einzelnen eriauterter Gelenkmechanismus 26 vorgesehen, 
mittels dessen die Heckklappe 22 an der Fahrzeugstruk- 
tur befestigt ist. 

25 

Wie ersichtlich, ist die Beladbarkeit des Kofferraums 
durch den weit nach hinten ragenden SpannbUgel 20 ein- 
geschrankt • 

30 Zur Abhilfe dieses Problems ist erf indungsgemali das 
Fahrzeug, wie in Fig. 2 dargestellt, ausgebildet, wobei 
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in Fig, 2 fUr denen der Fig. 1 entsprechende Bauteile, 
soweit diese nicht nochmals eriautert werden^ die glei- 
chen Bezugszeichen wie in Fig. 1 verwendet werden. 

5 Wie aus einem Vergleich der Fig. 2 mit Fig. 1 ersicht- 
lich, unterscheiden sich die beiden Fahrzeuge vor allem 
dadurch^ dass der SpannbUgel 20 bei dem erf indungsgemS- 
Ben Fahrzeug aufwSrts verschwenkt ist^ so dass die Be- 
ladbarkeit des Kofferraums erheblich weniger einge- 
10 schrankt wird. Erreicht wird dies durch eine Gelenkvor- 
richtung 30, die im Folgenden anhand der Fig. 3 bis 7 
genauer erlSutert wird. 

In Fig. 3 ist die bezogen auf die Fahrzeugiangsrichtung 
15 an der linken Seite des Fahrzeugs vorgesehene Gelenk- 
vorrichtung 30 dargestellt. An der rechten Seite des 
Fahrzeugs befindet sich eine weitere, nicht dargestell- 
te Gelenkvorrichtung 30. Von der Karosserie ist in Fig. 
3 schematisch das linksseitige Radhaus 32 dargestellt. 
20 Weiter ist die Heckklappe 14 im Schnitt mit AuBenblech 
34 und Innenblech 36 sichtbar. Die Heckklappe liegt 
unten auf dem Heckabschlusstrager 38 auf, der gleich- 
zeitig die Ladekante bildet. 

25 Der hintere untere Rand 40 des Faltverdecks 16 ist in 
an sich bekannter Weise an dem SpannbUgel 20 befestigt, 
der durch eine bUgelf ormiges Metallprofil gebildet ist, 
das an den beiden vorderen Enden des BQgels jeweils an 
einem Hebel 42 gelagert ist, der im Gelenk 44 schwenk- 

30 bar mit der Karosserie verbunden ist. 
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Die Heckklappe 14 ist (iber in ihre vordere Enden inte- 
grierte Versteifungsteile 46 in je einem Gelenk 48 
schwenkbar an einem karosserief esten LagertrSger 50 
gelagert . 

5 

Beztiglich des Fahrzeugs hinter und unterhalb des Gelen- 
kes 48 ist in einem weiteren Gelenk 52 an dem LagertrS- 
ger 50 ein insgesamt L-formiger erster Schwenkhebel 54 
gelagert, dessen einer Arm 56 sich im dargestellten 
10 geschlossenen Zustand der Heckklappe 14 etwa waagrecht 
nach hinten erstreckt und dessen anderer Arm 58 von dem 
Gelenk 52 aus etwa senkrecht nach unten absteht. Etwa 
mittig am Arm 56 greift eine Gasdruckfeder 60 an, die 
bei 62 karosserief est gelagert ist. 

15 

Am freien Ende des Arms 56 ist im Gelenk 64 ein zweiter 
Schwenkhebel 66 schwenkbar gelagert, der in der darge- 
stellten Knickstellung schrSg nach vorne, und oben ver- 
lauft und im Gelenk 68 schwenkbar mit der Heckklappe 14 
20 (in Fig. 3 nicht im Einzelnen dargestellt) verbunden 
ist . 

Zur Verbindung der genannten Bauteile mit dem SpannbU- 
gel 20 ist am SpannbUgel 20 in der dargestellten Stel- 

25 lung etwa oberhalb des Gelenks 52 im Gelenk 70 ein Kop- 
pelhebel 72 schwenkbar gelagert, der mit einem Zapfen 
74 in eine Ausnehmung 76 einragt, die am freien Ende 
des Arms 58 des ersten Schwenkhebels 54 ausgebildet 
ist. Der Zapfen 74 bildet eine Gelenkachse, urn die der 

30 Koppelhebel 72 relativ zum ersten Schwenkhebel 54 
schwenkbar ist . 
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Der Koppelhebel 52 ist uber den Zapfen 54 hinaus ver- 
langert und tragt an seinem freien Ende eine Rolle 78 
zum Abtasten einer karosserief esten Fiihrungsf lache 80. 
5 Die Funktion der Rolle 78 und der FUhrungsf lache 80 
werden weiter unten anhand der Fig, 7 erlautert. 

Die Funktion der bisher beschriebenen Bauteile bzw, 
Gelenkvorrichtung ist die folgende: 

10 

Wenn gemaB Fig. 4 die Heckklappe 14 urn das Gelenk 48 
aufwarts geschwenkt wird^ wird das Gelenk 68 zusammen 
mit der Heckklappe 14 entsprechend aufwarts ver- 
schwenkt, wobei sich der Winkel zwischen dem zweiten 

15 Schwenkhebel 66 und dem ersten Schwenkhebel 54 vergrS- 
Bert und der erste Schwenkhebel 54 in Gegenuhrzeiger- 
richtung um das Gelenk 52 verschwenkt wird. Dabei be- 
wegt sich der Zapfen 74, der die Gelenkverbindung zwi- 
schen dem ersten Schwenkhebel 54 und dem Koppelhebel 72 

20 bildet, zunSchst auf einem Kreisbogen unterhalb des 
Gelenks 70, so dass das Gelenk 70 und damit der Spann- 
biigel 20 zunachst kaum angehoben wird, d.h. ein zu- 
nachst groBer Schwenkwinkel der Heckklappe 14 wird in 
einen kleinen Schwenkwinkel des SpannbUgels 20 umgewan- 

25 delt, so dass die hohe Spannkraft, die auf das Faltver- 
deck 16 wirkt, langsam und unter nicht zu groBer 
Drehmomentbelastung der Of fnungsbewegung der Heckklappe 
14 abgebaut wird. wahrend dieser Anfangsphase der Off- 
nung der Heckklappe 14 wird ein Verriegelungshebel 82 

30 auf weiter unten beschriebene Weise derart verschwenkt, 
dass er den Zapfen 74 in der Ausnehmung 76 verriegelt. 
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SO dass der Zapfen 76 bei nachlassender Verdeckspannung 
nicht aus der Ausnehmung freikonant. 

Beim weiteren Offnen der Heckklappe 14 (Fig. 5) wird 
5 deren Of f nungsbewegung wegen des Auswanderns des Arms 
58 aus der Stellung radial zum Gelenk 70 in eine deut- 
lichere Verschwenkung des Spannbugels 20 in Gegenuhr- 
zeigerrichtung umgewandelt, so dass bei voll geOffneter 
Heckklappe 14 der SpannbUgel 20 deutlich angehoben ist 
10 und sich das Lademafi L205, d.h. der Abstand zwischen 
der durch den Heckabschlusstrager 38 gebildeten Lade- 
kante und dem Spannbugel 20, auf ein komf ortables MaB 
vergr5Bert . 

15 wahrend die Offnung der Heckklappe anfSnglich durch die 
sich abbauende Verdeckspannung untersttitzt wird, wird 
die weitere Offnung der Heckklappe dann durch die Gas- 
druckfeder 60 untersttitzt, die die Heckklappe zuverias- 
sig in deren Of f enstellung halt. 

20 

Beim Schliefien der Heckklappe laufen die geschilderten 
Vorgange in umgekehrter Reihenfolge ab, wobei das Ver- 
deck in der letzten Phase des Schliefiens der Heckklappe 
wiederum zuveriassig gespannt wird. 

25 

Wenn das Faltverdeck 16 ge5ffnet wird, wird es in dem 
Raum vor dem Vorderrand der Heckklappe 14 eingestaut, 
wobei der Hebel 42 unter Absenken des Spannbugels 20 in 
Ohrzeigerrichtung verschwenkt wird und das Verdeck un- 
30 ter Fullen. des Raums zwischen dem Spannbtigel 20 und der 
den SpannbUgel normalerweise umschlielienden Ausnehmung 
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der Oberseite der Heckklappe 14 auf genommen wird. Beim 
Offnen der Heckklappe 14 in diesem geoffneten bzw. zu- 
sanimengefalteten Zustand des Faltverdecks 16 verbietet 
sich aus Grtinden einer moglichen Beschadigung des Fait- 
5 verdecks, dass der SpannbUgel 20 beim Offnen der Heck- 
klappe 14 angehoben wird. Damit dies nicht geschieht^ 
wird der Koppelhebel 72 beim Absenken des SpannbUgels 
20 in dessen abgesenkte^ das Verdeck aufnehmende Stel- 
lung (Fig. 6) in eine entkoppelte Stellung bewegt, in 
10 der die Gelenkverbindung zwischen dem Zapfen 70 des 
Koppelhebels 72 und dem ersten Schwenkhebel 54 gelbst 
ist . 

Der Ablauf der Entkoppelung wird anhand der Fig. 7 er- 
15 lautert. 

Wenn der Spannbugel 20 abgesenkt wird, gelangt die am 
freien Ende des Koppelhebels 72 gelagerte Rolle 78 in 
Anlage an die FUhrungsf lache 80, die an einer fahrzeug- 

20 festen Kulisse ausgebildet ist. Beim weiteren Absenken 
des Koppelhebels 72 gelangt der Zapfen 74 aus der be- 
vorzugt gemSB Fig. 7 mit einer Schragung 83 leicht aus- 
gebildeter Ausnehmung 76 am freien Ende des Arms 58 
heraus, so dass der Zapfen 74 von der Ausnehmung 76 und 

25 damit dem ersten Schwenkhebel 74 freikommt und sich bei 
zunehmendem Absenken des SpannbUgels 20 in die in Fig. 
6 gezeigte Stellung bewegt. In dieser Stisllung ist der 
erste Schwenkhebel 54 vom Koppelhebel 72 vollstandig 
entkoppelt, so dass die Heckklappe 14 geOffnet werden 

30 kann, ohne dass sich der Spannbtigel 20 irgendwie mitbe- 
wegt . 
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Der in Fig. 7 deutlich sichtbare Verriegelungshebel 84 
ist bei geschlossener Heckklappe 14 gemafi Fig. 7 in 
eine Stellung verschwenkt, in der die Herausbewegbar- 
5 keit des Zapfens 74 aus der Ausnehmung 76 freigegeben 
ist. Erreicht wird dies dadurch, dass der Verriege- 
lungshebel 82 an dem Arm 58 angelenkt ist und an seinem 
anderen Ende (in Fig. 5 sichtbar) mit einem Betati- 
gungshebel 84 gelenkig verbunden ist^ der bei 88 (Fig. 

10 4 und 5) mit dem zweiten Schwenkhebel 66 gelenkig ver- 
bunden ist. Wenn die beiden Schwenkhebel 54 und 56 aus 
der maximal geknickten Stellung gemaii Fig. 3 . beim Off- 
nen der Heckklappe 14 verschwenkt werden, wird der Ver- 
riegelungshebel 82 in Uhrzeigerrichtung verschwenkt, so 

15 dass der untere Rand einer an seinem Ende ausgebildeten 
seitlichen Ausnehmung 88 den Zapfen 74 hintergreift und 
in der Ausnehmung 76 verriegelt. 

Die beschriebene Ausbildung der Gelenkvorrichtung kann 
20 in vielfaitiger Weise abgeandert werden. Beispielsweise 
kann bei vollstandig geschlossener Heckklappe und ge- 
schlossenem Verdeck 16 der Koppelhebel 72 gegenUber dem 
Gelenk 52 eine Obertotpunktstellung einnehmen, so dass 
die Verdeckspannung wahrend der allerletzten Schlieli- 
25 phase der Heckklappe zu deren Schliefien beitragt bzw. 
beim Offnen der Heckklappe diese nicht sofort in Off- 
nungsstellung zieht. Das einfache Gelenk 48, mit dem 
die Heckklappe an der Karosserie gelagert ist, kann 
durch ein Mehrf achhebel^ Oder Viergelenkscharnier er- 
30 setzt sein. Die Hebelmechanismen konnen durch andere 
zweckentsprechende Hebelmechanismen ersetzt werden, mit 



wo 2005/007428 



PCT/DE2004/00148S 



13 

denen eine funktionale Gelenkvorrichtung geschaffen 
wird, bei der beim Offnen der Heckklappe auch der 
Spannbtigel geaffnet wird, wenn das Verdeck geschlossen 
ist. Bei gefiffnetem Verdeck ist die Heckklappe ohne ein 
5 Bewegen bzw, Verschwenken des Spannbtigels Offenbar. 

Anhand der Figuren 8 bis 14 wird im Folgenden eine wei- 
tere Ausf uhrungsf orm eines erf indungsgemalien Cabriolet- 
Fahrzeugs beschrieben, FUr f unktionsahnliche Bauteile 
10 werden die gleichen Bezugszeichen wie fur die AusfOh- 
rungsform gemSfi Figuren 1 bis 7 verwendet, 

GemaJJ Figur 8 ist bei dem Cabriolet-Fahrzeug der zwei- 
ten Ausf Uhrungsf orm der Heckdeckel 14, der in seinem 
vorderen Bereich entsprechend dem SpannbUgel 20 ausge- 
schnitten ist, beidseitig karosserief est um ein Vierge- 
lenk (nicht dargestellt) schwenkbar gelagert. Der 
Spannbugel 20 ist in Shnlicher Weise beidseitig der 
Karosserie um eine Achse 90 schwenkbar gelagert. An dem 
Spannbugel 20 ist wenigstens ein nach unten vorstehen- 
der Fanghaken 92 befestigt, in den beim Abwartsschwen- 
ken der Heckklappe 14 ein entsprechender, an deren vor- 
derem Rand befestigter Fangbugel 94 eingreift, der den 
Spannbugel 20 beim Schlielien der Heckklappe 14 in Uhr- 
zeigerrichtung nach unten • verschwenkt und dabei das 
Faltverdeck 16 spannt. 

Mit 96 ist eine Flatten- bzw. fachf5rmige Hutablage 
bezeichnet, die beispielsweise in die Innenraumverklei- 
30 dung hinter einer RUcklehne 98 eines RQcksitzes des 
Fahrzeugs eingehangt ist. Ein Kraf tstof f tank 100 kann 



15 



20 



25 
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hinter der Rucksitzlehne 102 und bevorzugt vor der 
nicht dargestellten Hinterachse des Fahrzeugs flach 
angeordnet sein. In diesem Bereich kann auch ein Karos- 
seriequertrager (nicht dargestellt) angeordnet sein. 

Im dargestellten Beispiel tibergreift der Spannbtigel 20 
den insgesamt entsprechend dem Spannbiigel 20 U-formig 
ausgebildeten Vorderrand der Heckklappe 14, gegen den 
er in Folge des Eingriffs zwischen dem FangbUgel 94 und 
dem Fanghaken 92 in dichtende Anlage gedrUckt wird, die 
aber nicht dargestellte Dichtungen vermittelt wird. 

Figur 9 zeigt die Anordnung gemafi Figur 8 bei in Ge- 
genuhrzeigersinn verschwenktem Spannbugel 20 und Uber 
eine Lagerung in ihren hinteren Bereich im Uhrzeiger- 
Sinn verschwenkter Heckklappe 14. 

Eine Anlenkung der Heckklappe 14 an der Fahrzeugkaros- 
serie derart, dass die Heckklappe 14 einerseits, wie in 
Figur 9 gezeigt, urn eine Lagerung in ihrem rOckwartigem 
Bereich in Uhrzeigerrichtung schwenkbar ist und um die 
Lagerung in ihrem vorderen Bereich in Gegenuhrzeiger- 
richtung schwenkbar ist (Figur 1) ist an sich bekannt 
und wird daher nicht erlSutert. 

Die Schwenkbarkeit der Heckklappe in ihrer Stellung 
gemali Figur 9 ist im dargestellten Beispiel notwendig, 
damit das Faltverdeck 16, das verhaitnismSBig lange, 
nicht im Einzelnen dargestellte Gestangeteile aufweist, 
in seine voll ge5ffnete Stellung gemaii Figur 10 bewegt 
werden kann. 
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Zum Offnen des Faltverdecks 16 wird die Heckklappe 14 
zunachst in die Stellung gemali Figur 9 verschwenkt, 
wobei der Fangbiigel 94 auJJer Eingriff mit dem Fanghaken 
5 92 kommt, so dass der Spannbtigel 20 beispielsweise in 
Folge der Verdeckspannung in Gegenuhrzeigerrichtung 
verschwenkt- Das Verdeck 16 wird anschlieliend in an 
sich bekannter Weise geoffnet, wobei sich die seitli- 
chen Gestangeteile unter die Fahrzeuggiirtellinie in den 
10 Heckbereich bewegen. Der SpannbUgel 20 wird dabei in 
Uhrzeigerrichtung verschwenkt und kann sich unter die 
Gurtellinie des Fahrzeugs bewegen. Die Hutablage 96 
kann mittels eines Mechanismus in die dargestellte ab- 
gesenkte Position gemafl Figur 10 gebracht werden. 

15 

Figur 11 zeigt einen Betriebszustand, bei dem die RUk- 
kenlehne 98 auf die Sitzlehne 102 geklappt ist, so dass 
die nach oben zeigende R\ickseite der Rtickenlehne 98 und 
die Oberseite des Tanks 100 eine etwa ebene Flache bil- 
20 den, auf der ein sperriges, den bis in den Innenraum 
des Fahrzeugs vergrOIierten Gepackraum fUllendes Gepack- 
stack 106 abgelegt werden kann. 

Es versteht sich, dass die Hutablage 96, die das Einla- 
25 den von Gepack in der Stellung gemafi Figur 11, in der 
der Spannbugel 20 in Gegenuhrzeigerrichtung verschwenkt 
ist, behindert, entfernt werden kann, oder aber die 
Hutablage 96 derart ausgebildet sein kann, dass sie in 
den SpannbUgel 20 eingehangt ist, so dass sie sich zu- 
30 sanunen mit dem SpannbUgel 20 anhebt. Beim Schlielien der 
Heckklappe 14 aus der Stellung gemaii Figur 11 gelangt 
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der Fangbugel 94 wiederrum in Eingriff mit dem Fangha- 
ken 92, so dass der Spannbtigel 20 unter Spannung des 
Verdecks abwSrts verschwenkt wird. 

5 Figur 12 zeigt die aus der Stellung gemSB Figur 11 er- 
reichte Stellung bei vollstandig geschlossener Heck- 
klappe 14. 

Figur 13 zeigt einen der Figur 11 entsprechenden Be- 
10 triebszustand des Fahrzeugs/ wobei die Heckklappe 14 
jedoch in Uhrzeigerrichtung verschwenkt ist, damit das 
Verdeck 16 in die Stellung gemaiS Figur 10 gebracht und 
voll geoffnet werden kann. Auf diese Weise lasst sich 
ein bis in den Innenraum reichender Gepackraum bilden, 
15 in dem flache und sehr lange GegenstSnde aufgenoiranen 
werden kOnnen. 

Figur 14 zeigt eine Aufsicht auf das Fahrzeug im Zu- 
stand der Figur 12, wobei das Verdeck mit Ausnahme des 
20 Spannbagels 20 nicht dargestellt ist. 

Wie ersichtlich, ist durch geeignete Konstruktion des 
Hinterwagens ohne eine strukturelle RUckwand hinter der 
bzw. den Rucklehnen 98, sondern beispielsweise mit ei- 

25 nem unterhalb der Oberseite des Tanks bleibenden Quer- 
trager 108, der seitlich aufragende Konsolen 110 bil- 
det, an denen die Lagerungen der Heckklappe und des 
Spannbiigels befestigt sind, ein DurchlademaB D moglich, 
das durch den Abstand der Konsolen 110 gegeben ist, 

30 Vorteilhaft weisen die Konsolen 110 Aufnahmeen 112 fUr 
einen starren oder in an sich bekannter Weise im Fall 
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einer Gef ahrensituation ausfahrbaren Oberrollbtigel 114 
(in den anderen Figuren nicht dargestellt) auf, der auf 
diese Weise einer Durchladung nicht entgegensteht . 

5 Wie aus Figur 14 weiter ersichtlich, sind vorteilhaf ter 
Weise zwei Oder mehr Fanghaken 92 und FangbUgel 94 vor- 
gesehen. 

Mit der geschilderten Ausf Uhrungsf orm wird eine grolie 
10 Gepackeinladeof fnung sowie eine hohe Durchladebreite 
ermoglicht. Die Hutablage 96 kann beispielsweise kom- 
plett herausnehmbar sein^ so dass bei geschlossenem 
Verdeck in Kombination mit umgeklappten Rucksitzlehnen 
eine maximale Ladekapazitat zur VerfUgung steht. Die 
15 Hutablage 96 kann beispielsweise von Hand Oder moto- 
risch aus ihrer angehobenen Position in ihre abgesenkte 
Position bewegt werden, wobei die abgesenkte Position 
von eineiti Sensor erfasst werden kann, der einen Frei- 
raum ftir die Ablage des Verdecks anzeigt. Dies ist bei 
20 motorischer Betatigung des Verdecks besonders vorteil- 
haf t. 

Die geschilderten Bewegungen des Spannbiigels, des Ver- 
decks, der Heckklappe und gegebenenf alls der Hutablage 

25 kOnnen rein manuell betatigt erfolgen. Durch den Ein- 
griff zwischen der Heckklappe 14 und dem SpannbUgel 20 
mit Hilfe der im dargestellten Beispiel durch die Fang- 
haken und FangbUgel gebildeten Eingrif f svorrichtung ist 
eine gesonderte Bewegung des Spannbugels 20 in die das 

30 Verdeck spannende Endstellung nicht erf orderlich, son- 
dern die Endbewegung erfolgt direkt durch das SchlieBen 
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der Heckklappe 14. Die Achsen, urn die sich die Heck- 
klappe und/oder der SpannbOgel bewegen, kSnnen durch 
entsprechende Mehrgelenkscharniere sich kinematisch 
verlagern^ so dass ein sicherer Eingriff zwischen dem 
5 Fanghaken 92 und dem FangbUgel 94 gewahrleistet ist, 
auch wenn sich der Spannbiigel 20 noch in einer gegen- 
uber seiner Ruhelage deutlich verschwenkten Position 
befindet. Desweiteren konnen fUr das Verschwenken des 
Spannbagels 20, der Heckklappe 14 und gegebenenf alls 
10 die Bewegung der Hutablage 96 und/oder das Umklappen 
der Riickenlehnen 98 Aktoren vorgesehen sein, die von 
einem Steuergerat koordiniert angesteuert werden. 

Die Merkmale der beispielhaft geschilderten AusfOh- 
15 rungsformen kSnnen, sofern der jeweils erzielte Zweck 
erfiillt wird, abgeSndert und in unterschiedlicher Weise 
miteinander kombiniert werden. Beispielsweise kann ein 
Eingriff smechanisitius mit Fanghaken und Fangbugel auch 
bei der erstgeschilderten Ausf ahrungsform vorhanden 
20 sein. Bei der zweitgenannten Ausf lihrungs form k5nnen der 
Spannbiigel und die Heckklappe derart ausgebildet sein, 
dass die Heckklappe 14 den Spannbiigel 20 von hinten und 
oben ubergreift, was ein besonders elegantes Aussehen 
des Fahrzeugs ergibt. 



25 
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Patentansprtlche 

1. Cabriolet-Fahrzeug mit einem Faltverdeck (16), 

5 dessen Hinterrand an einem beidseitig fahrzeugfest ge- 
lagerten SpannbUgel (20) befestigt ist, und einer in 
ihrem geschlossenen Zustand mit ihrem Vorderrand im 
Bereich des Spannbugels angeordneten, beidseitig fahr- 
zeugfest gelagerte Heckklappe (14), 

10 wobei der SpannbUgel wShrend der Offnung der Heckklappe 
Oder bei geOffneter Heckklappe in eine aufwarts ver- 
schwenkte Stellung bewegbar ist, so dass eine Offnung 
zum Beladen eines unter der Heckklappe und zumindest 
bei geschlossenem Faltverdeck unterhalb des Spannbtigels 

15 angeordneten GepSlckraums vergrSfiert ist. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, wobei zwischen 
der Heckklappe (14) und dem SpannbUgel (20) eine Ge- 
lenkvorrichtung (30) angeordnet ist, die beim Offnen 

20 der Heckklappe den SpannbUgel aufwarts schwenkt. 

3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, wobei der 
SpannbUgel (20) bei offener Heckklappe (14) unabhSngig 

25 von einer Verschwenkung der Heckklappe schwenkbar ist • 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprUche 1 bis 
3, wobei zwischen dem Vorderrand der Heckklappe (14) 
und dem SpannbUgel (20) eine Eingrif f svorrichtung (92, 

30 94) wirksam ist, die den SpannbUgel beim Schlielien der 
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Hecklappe abwarts in seine das Faltverdeck spannende 
Stellung schwenkt . 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 4, wobei die Ein- 
5 griff svorrichtung einen am SpannbUgel befestigten Fang- 
haken (92) enthait, der beim SchlieBen der Heckklappe 
von einem an dieser befestigten Fangbugel (94) erfasst 
wird. 

10 6. Ein Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 4 oder 5, 

wobei die Heckklappe (14) und der Spannbtigel (20) etwa 
gleichachsig fahrzeugfest gelagert sind. 

7. Zwischen einer Heckklappe (14) eines Cabriolet- 
15 Fahrzeugs und einem Spannbtigel (20) zum Spannen des 

Hinterrandes eines Faltverdecks des Cabriolet-Fahrzeugs 
angeordnete Gelenkvorrichtung (30) , welche Gelenkvor- 
richtung beim Offnen der am Fahrzeug schwenkbar gela- 
gerten Heckklappe (14) den Hinterrand des am Fahrzeug 
20 schwenkbar gelagerten SpannbUgels (20) anhebt. 

8. Gelenkvorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Ge- 
lenkvorrichtung (30) derart ausgebildet ist, dass der 
Hinterrand des SpannbUgels (20) beim Offnen der Heck- 

25 klappe zunachst schwach und dann starker angehoben 
wird. 

9. Gelenkvorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, wobei 
die Gelenkvorrichtung eine Koppeleinrichtung (72, 74, 

30 78, 80) enthalt, welche die Gelenkverbindung (30) zwi- 
schen der Heckklappe (14) und dem SpannbUgel (20) bei 
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gedffnetem Faltverdeck (16) und dadurch abgesenktem 
SpannbUgel iGst. 

10. Gelenkvorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, wobei 
5 die Gelenkvorrichtung einen fahrzeugfest gelagerten 

ersten Schwenkhebel (54) enthait, der gelenkig mit ei- 
nem an der Heckklappe (14) gelagerten zweiten Schwenk- 
hebel (66) verbunden ist, und einen an dem SpannbUgel 
(20) schwenkbar gelagerten Koppelhebel (72) enthait^ 
10 der schwenkbar mit dem ersten Schwenkhebel (54) verbun- 
den ist. 

11. Gelenkverbindung nach Anspruch 8 und 10 die gegen- 
seitigen Lagen der Schwenkachsen, der Schwenkhebel (54, 

15 66) und des Koppelhebels (72) derart sind, dass ein 

Verschwenken der Heckklappe (14) aus deren SchlieBstel- 
lung heraus zunachst nur zu einem kleinen Verschwenken 
des Spannbugels (20) in Richtung einer Anhebung von 
dessen Hinterrand und dann zu einem zunehmend starkeren 
0 Verschwenken fUhrt. 

12. Gelenkverbindung nach Anspruch 11, wobei der erste 
Schwenkhebel (54) zwei etwa rechtwinklig abgebogene 
Arme (56, 58) aufweist, dessen ISngerer an seinem frei- 

5 en Ende mit dem zweiten Schwenkhebel (66) verbunden ist 
und dessen kUrzerer an seinem freien Ende mit dem Kop- 
pelhebel (72) verbunden ist, 

der Schwenkhebel (54) im Bereich zwischen den Armen 
fahrzeugfest gelagert ist und 
0 die Lagerung (70) des Koppelhebels (72) am SpannbUgel 
(20) auf der von der Lagerung (74) des Koppelhebels am 
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ersten Schwenkhebel abgewandten Seite der fahrzeugfe- 
sten Lagerung (52) des ersten Schwenkhebels und etwa 
auf einer Linie liegt, die die Stellen der fahrzeugfe- 
sten Lagerung (52) des ersten Schwenkhebels und der 
5 Lagerung des Koppelhebels (74) am ersten Schwenkhebel 
verbindet . 

13. Gelenkverbindung nach Anspruch 9 und einem der 
Ansprviche 10 bis 12, wobei die Verbindung zwischen dem 
10 Koppelhebel (72) und dem ersten Schwenkhebel (54) bei 
geschlossener Heckklappe (14) durch Verschwenken des 
SpannbUgels (20) in Gegenrichtung zur Of fnungsrichtung 
der Heckklappe (14) losbar ist- 

15 14. Gelenkverbindung nach Anspruch 13, wobei der Kop- 
pelhebel (72) beim Verschwenken des Spannbtigels (20) in 
zur Of fnungsrichtung der Heckklappe (14) entgegenge- 
setzter Richtung durch TU^tasten einer Filhrungsf lache 
(80) verschwenkt wird und ein am Koppelhebel vorgesehe- 

20 ner Zapfen (74), der die Lagerung des Koppelhebels am 
ersten Schwenkhebel (54) bildet, aulier Eingriff mit 
einer am ersten Schwenkhebel ausgebildeten Ausnehmung 
(82) kommt. 

25 15. Gelenkverbindung nach Anspruch 14, wobei eine Ver- 
riegelungsvorrichtung (82, 84) vorgesehen ist, die den 
Eingriff zwischen dem Zapfen (74) und der Ausnehmung 
(76) bei angehobener Heckklappe (14) verriegelt. 
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16. Gelenkverbindxxng nach einem der Anspruche 7 bis 
15, wobei der Spannbiigel (20) uber einen am Fahrzeug 
gelagerten Hebel (42) am Fahrzeug gelagert ist. 
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